
По утврђивању места судара, брзина учесника саобраћајне незгоде, њиховог
међусобног положаја и положаја у односу на коловоз, долази се до питања шта
је претходило настанку саобраћајне незгоде, односно шта се то десило па је
дошло до настанка незгоде. На ово питање је могуће правилно одговорити само
спровођењем временско-просторне анализе, односно враћањем учесника
незгоде од сударне позиције уназад по правцу и усмерености претходног
кретања.
Наиме, није дозвољено произвољно враћати учеснике незгоде уназад, већ је
неопходно вршити враћање учесника незгоде у позиције које су имали у
тренутку стварања опасне ситуације, а која је претходила саобраћајној незгоди.
Дакле, враћањем возила уназад по траговима и путањама којима су се
претходно кретала долази се до тренутка и места где је створена опасна
ситуција која је проузроковала настанак незгоде.
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У оквиру временско-просторне анализе неопходно је утврдити начин настанка
незгоде, положаје учесника саобраћајне незгоде у карактеристичним тренуцима
(у тренутку реаговања, почетку кочења, предузимању скретања, ступању
пешака на коловоз, започињању преласка на супротну страну коловоза...).
Уколико се у вршењу временско-просторне анализе утврде још неке битне
карактеристичне позиције неопходно их је навести и објаснити.

Такође, неизоставни део временско-просторне анализе је и утврђивање
параметара везаних за анализу могућности избегавања настанка саобраћајне
незгоде, а који су неопходни како би било могуће сагледати све пропусте
учесника саобраћајне незгоде. Када се врши прорачун могућности избегавања
настанка саобраћајне незгоде, врши се применом просторног критеријума у
ситуацијама које нису изненадне, а применом временског критеријума у
ситуацијама које су изненадне и које возач нема разлога да очекује.
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Веома често се вршењем временско-просторне анализе може доћи до
закључака који су супротни у односу на утврђено стање везано за место судара.
Наиме, враћањем возила у карактеристичне позиције стварања опасне
ситуације, може се доћи до ситуације да је возило на чијој је половини коловоза
(саобраћајној траци) место судара претходно било вожено другом половином
коловоза, па да је то узрок предузимања скретања другог возила на његову
саобраћајну траку.

Дакле, доношење закључака пре извршене временско-просторне анализе није
ваљано јер се само спровођењем временско-просторне анализе могу поуздано
утврдити међусобни положаји учесника саобраћајне незгоде у тренутку
стварања опасности.
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Приликом вршења временско-просторне анализе могућности избегавања
настанка саобраћајне незгоде није дозвољено вршити анализе могућности
избегавања саобраћајне незгоде предузимањем неких радњи које возач
није у конкретном случају предузео, јер је реаговање у опасним ситуацијама
инстиктивно (рефлексно), а не последица стручне анализе. Напомињемо, да се
у анализи могућности избегавања настанка саобраћајне незгоде врши анализа
могућности избегавања незгоде технички исправног возила које се креће
прописно дозвољеном брзином и правилним начином кретања.

Унутар временско-просторне анализе је неопходно израчунати дужине
зауставних путева и времена заустављања сваког учесника, при брзинама
које су имали у тренутку предузимања реаговања, односно дозвољених брзина
на месту незгоде.
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VREMENSKO PROSTORNA ANALIZA
SAOBRAĆAJNIH NEZGODA (V-P ANALIZA)

Zahtevi suda u pogledu vremensko-prostorne analize nezgode najčešće su
sledećeg sadržaja:

 na kojim rastojanjima su se nalazili učesnici nezgode u karakterističnim
trenucima konkretne saobraćajne nezgode?

 koliko vremena je proteklo između pojedinih karakterističnih trenutaka?
 ko je od učesnika nezgode napravio propuste i koje?
 na koji način je bilo moguće izbeći nezgodu (i ko je imao tu mogućnost)?
 da li bi bila izbegnuta nezgoda pod određenim uslovima ili okolnostima (koje

odredi sud naredbom)?



VREMENSKO PROSTORNA ANALIZA
SAOBRAĆAJNIH NEZGODA (V-P ANALIZA)

Karakteristične pozicije učesnika nezgode su:
a) kada su mogli biti viđeni;
b) u trenutku nastanka opasne situacije;
v) pozicija u kojoj je vozač reagovao na nastalu opasnost;
g) pozicije u kojima dolazi do promene načina kretanja vozila i drugih učesnika;
d) u trenutku sudara.
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